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1
GAMME  
DÉTECTEURS  
À BOUCLES  
INDUCTIVES 
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•  Fabriqués en France 
par EVA Systèmes

•  Solution technique 
éprouvée

•  Compatible avec tous 
les contrôleurs SLT 
du marché et pilotes 
d’automatismes

•  Insensible aux 
phénomènes 
météorologiques  
et aux changements  
de luminosité

Complétés d’une boucle inductive, ces dispositifs  
détectent la présence des véhicules et des deux-roues.

Nos différents modèles de détecteurs sont déclinés en 
deux séries distinctes : trafic et contrôle d’accès. Ils offrent 
ainsi des spécificités de détection propres à chacun de ces 
domaines d’activité.

Équipant les contrôleurs SLT dans le cadre de la régulation 
de trafic, ils peuvent aussi être utilisés pour le comptage de 
véhicules, la détection du sens de déplacement ainsi que 
pour l’activation de bornes ou de barrières automatisées.

En complément de nos détecteurs, nous proposons 
la réalisation de boucles inductives à vos mesures,  
de tapis-boucles enterrés ou non enterrés, et de produits 
de scellement spéciaux pour boucles inductives enterrées.
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505 510 
TRAFIC

510  
PARKING

520  
TRAFIC

520  
PARKING 540

540  
+ BAC  

À CARTE

Boucles gérées 1 1 1 2 2 4 de 4 à 24

Oublier la présence du véhicule
Le détecteur se réinitialise au bout d’un laps de 
temps paramétrable, même si le véhicule est toujours 
présent au-dessus de la boucle. Pour le modèle 505, 
le temps d’oubli est fixe et est égal à 4 minutes.

4 min

Retarder la prise en compte
Le relais n’est activé qu’au bout d’un laps  
de temps paramétrable, après que le véhicule ait 
commencé à être détecté et sous réserve qu’il soit 
toujours présent au-dessus de la boucle.

Détecter l'avant ou l'arrière du véhicule
Activation du relais sous la forme  
d’une impulsion paramétrable.

Détecter le sens de circulation
Activation du relais sous la forme d'une  
impulsion paramétrable lorsque le véhicule  
aborde ou quitte la boucle.

Informer à distance d’un  
défaut de fonctionnement
Désactivation d’un relais ou d’un optocoupleur 
informant à distance d’un dysfonctionnement 
du détecteur, de la boucle ou d’une absence 
d’alimentation.

Réinitialiser le détecteur à distance 

AIDE À LA SÉLECTION DES 
DÉTECTEURS À BOUCLES INDUCTIVES

Détecteurs en boîtier et en carte,  
monocanaux, bicanaux, quadricanaux.

Associés à des boucles inductives en-
terrées, ils participent à la régulation du 
trafic en ville ou extra-urbain.

Dans leur version trafic, nos détecteurs 
sont fournis sans bornier (socle de rac-
cordement). 

> Voir page 10

DÉTECTION 
DE VÉHICULES

Microrégulation MacrorégulationMicrorégulation

TRAFIC DÉTECTEURS SÉRIE 
505, 510, 520, 540
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505 DÉTECTEUR  

MONOCANAL EN BOÎTIER 

Le modèle le plus économique de la gamme EVA –Trafic.

Offrant les fonctionnalités de base, il conserve néanmoins toute 
la qualité de finition et la fiabilité des produits EVA Systèmes.

510 DÉTECTEUR  

MONOCANAL EN BOÎTIER 

Le standard de notre gamme EVA-Trafic.

Ce détecteur offre en plus la possibilité de détecter 
les bouchons

520 DÉTECTEUR  

BICANAL EN BOÎTIER 

Modèle bicanal destiné à gérer deux boucles. 

Il est doté d’une «logique directionnelle» qui lui permet  
de détecter le sens de déplacement des véhicules.

DÉTECTEURS EN BOÎTIER 

Les détecteurs EVA Systemes relaient le signal des boucles inductives vers 
l'interface de commande du système installé. 

Les paramètres de fonctionnement sont directement modifiables par le biais 
de micro-interrupteurs situés en face avant.

Le détecteur est pourvu de voyants lumineux permettant de contrôler en un 
regard, son fonctionnement et les détections en cours. Il dispose d’un connecteur 
11 broches standard pour un raccordement à un bornier clipsable sur un rail DIN.  
Les informations de détection sont transmises via un relais.
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RACCORDEMENT  
DES DÉTECTEURS  
À BOUCLE INDUCTIVE  
EN CARTE

Bac à carte 42 TE (1/2 rack 19’’) pouvant intégrer 
jusqu’à 6 cartes 4 canaux EVA 540, soit jusqu’à  
24 boucles inductives.

La carte fond de panier, alimentée en 12-24 Vac/dc,  
permet de raccorder pour chacune des cartes,  
à l’aide de borniers enfichables :

•   Les 4 boucles

•   Les contacts NO et NF des 4 sorties PRÉSENCE

•   Les contacts NF des 5 sorties DÉFAUT

•   Le commun des sorties PRÉSENCE et DÉFAUT

•   La commande de remise à zéro à distance 

540 DÉTECTEUR  

4 CANAUX EN CARTE 

Carte 4 canaux destinée à être inséré dans un rack 19’’.

Chacune des voies peut être désactivée afin  de s’adapter 
au nombre de boucles raccordées.

L’appareil possède une fonction de multiplexage temporel 
des fréquences de travail, afin d’éviter toute perturbation 
entre les boucles raccordées.

Les informations de détection sont transmises via des 
sorties optocoupleurs.

DÉTECTEUR EN CARTE
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Détecteurs en boîtier, monocanaux et bicanaux.

Associés à une boucle inductive enterrée ou 
moulée dans un tapis, ils renseignent sur la 
présence d’un véhicule près d’un obstacle. 

Dans leur version parking, nos détecteurs sont 
fournis avec bornier (socle de raccordement).

DÉTECTION 
DE VÉHICULES

DÉTECTEUR  
SÉRIE 510 & 520

Barrière levante PortailBorne escamotable Porte

PARKING

DÉTECTEURS EN BOÎTIER 

Les paramètres de fonctionnement sont directement modifiables par 
le biais de micro-interrupteurs situés en face avant.

Le détecteur est pourvu de voyants lumineux permettant de contrôler 
en un regard, son fonctionnement et les détections en cours. Il 
dispose d’un connecteur 11 broches standard pour un raccordement 
à un bornier clipsable sur un rail DIN. Les informations de détection 
sont transmises via des sorties relais.

510 DÉTECTEUR  

MONOCANAL EN BOÎTIER 

La référence standard en matière de Contrôle d’accès. 

Il dispose d'un second relais paramétrable permettant 
d'optimiser le fonctionnement des installations. 

520 DÉTECTEUR  

BICANAL EN BOÎTIER 

Modèle bicanal destiné à gérer deux boucles. 

Il est doté d’une «logique directionnelle» qui lui permet de détecter 
le sens de déplacement des véhicules.

Ce détecteur est également disponible en version 520M intégrant 
un dispositif de secours en cas de coupure d'alimentation.
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ACCESSOIRES POUR 
DÉTECTEURS À BOUCLESACCESSOIRES

XBE BORNIER 
CLIPSABLE

Bornier de raccordement standard 11 pins, clipsable sur 
un rail DIN, destiné à connecter directement le détecteur 
à l’armoire de contrôle.

Ce bornier est compatible avec les différents modèles 
d’armoires de contrôle SLT.

L’usage du modèle commercialisé par EVA Systèmes en 
complément de ses détecteurs, vous assure une connexion 
de qualité permettant d’éviter des dysfonctionnements et 
problèmes de contact.

Les détecteurs TRAFIC sont livrés sans bornier clipsable.

XB TPC TPC HT BSR BDR

Type d’application Routier

Ferroviaire

Type de pose En saignée (avec sciage)

En surface (sans sciage)

Coulée dans le bitume

Coulée dans le béton

AIDE A LA DÉTECTION  
DES BOUCLES INDUCTIVES

BOUCLE SOUPLE  
XB

La boucle souple XB est destinée à être enterrée dans un sol 
stabilisé (bitume ou béton).

La boucle souple XB est constituée d’un câble multiconducteur 
formant une boucle inductive (périmètre) et d’un câble de 
retour (queue de boucle) blindé et torsadé. L’ensemble de la 
connectique étanche reliant les deux câbles est logée dans 
un manchon. Le nombre de spires constituant la boucle est 
fonction de son périmètre.

EVA Systèmes vous propose deux dimensions standard pour 
sa boucle souple XB :

•   XB6-5 : boucle de 6 m de périmètre et 5 m de retour blindé

•   XB10-5 : boucle de 10 m de périmètre et 5 m de retour 
blindé 

Des boucles sur mesure peuvent être réalisées pour s'adapter 
aux mieux à vos besoins.



 
G

A
M

M
E

 D
É

T
E

C
T

E
U

R
S

 À
 B

O
U

C
L

E
S

 I
N

D
U

C
T

IV
E

S

WWW.EVA-SYSTEMES.FR 11

PRÉCAUTIONS D'INSTALLATION

•   Il est nécessaire de protéger mécaniquement le retour de 
boucle de la version T avant les opérations d’enrobé à chaud 
(fils nus). 

•   La mise en place d'un tapis-boucle doit préserver les 
performances mécaniques de la chaussée, l'adhérence des 
véhicules et l'écoulement des eaux (dans un enrobé drainant 
notamment).

•   Le tapis-boucle doit être installé sur un sol compact, pour 
éviter des déclenchements intempestifs.

•   Respecter une distance d'au moins 1 mètre avec une boucle 
reliée à un autre détecteur.

•   Les câbles, dans lesquels sont transportés des signaux 
électriques, doivent cheminer en dehors de l'environnement 
du tapis boucle. Le retour du tapis boucle et les câbles 
transportant des signaux électriques doivent loger dans 
des fourreaux différents.

•   La queue de boucle doit être posée en dehors de la rainure 
d'une boucle voisine et doit être protégée contre tout 
dommage mécanique.

•   Toute masse métallique mobile, telle qu'une porte ou une 
borne, doit se trouver à au moins un mètre. Son mouvement 
pourrait être détecté.

•   Tout objet instable (grille ou plaque d'égout) doit être éloigné 
de l'environnement du tapis-boucle.

•   Un treillis métallique (béton armé) sous le tapis-boucle peut 
être de nature à perturber le champ électromagnétique et 
provoquer des déclenchements intempestifs.

Technologie Boucle inductive

Épaisseur du tapis 15mm

Tolérance sur  
les dimensions

+/- 5%

Résistance thermique TPC standard : de -40°C à +90°C 
TPC HT : de -40°C à +200°C

Résistance aux UV Oui

Résistance au lavage 
haute-pression

Oui

Type de câble KY33A-06

Inductance de la boucle 100 μH ± 25 μH selon  
les dimensions du tapis

Résistance à 20°C 
de la boucle

0.2 à 0.3 Ω, selon  
les dimensions du tapis

Masse ≈ 20 kg/m²

Compatibilité L’ensemble des détecteurs 
à boucle inductive

TAPIS-BOUCLE  
TPC

Le tapis-boucle TPC est une boucle inductive intégrée 
dans une structure en caoutchouc naturel. Il est souple, 
antidérapant et d’une très grande résistance.

EVA Systèmes propose des tapis-boucle prêts-à-poser à des 
dimensions correspondant à vos principaux besoins :

• TPC 05 : 50 x 50cm

• TPC 10 : 50 x 100cm

• TPC 15 : 50 x 150cm

• TPC 20 : 50 x 200cm

Les tapis disposent d’un retour (queue de boucle) torsadé 
de 5m. 

Existe également sous forme d’une version haute température 
(TPC HT), adaptée à la pose sous enrobé bitumé. 

WWW.EVA-SYSTEMES.FR
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L’utilisation d’une boucle rigide est une solution 
particulièrement adaptée pour les applications ferroviaires 
de type tramway ou tout autre usage où la boucle doit être 
positionnée avant de couler une dalle béton.

Les boucles rigides sont constituées d’une  structure 
formée de tubes IRL de 16 mm de diamètre et d’un câble 
de retour (queue de boucle) blindé et torsadé. L’ensemble 

de la connectique est logé dans une boîte de jonction IP55. 

Le nombre de spires constituant la boucle est fonction de 
son périmètre. Le câble de retour blindé (queue de boucle) 
de 10 mètres est torsadé par conception à raison d’environ 
16 spires par mètre, répondant ainsi à la norme P99-301. 
Pour faciliter le transport, la boucle est pliable par tronçons 
d’un mètre.

BSR BOUCLE  

SIMPLE RIGIDE 

Structure pliable formée d'une boucle inductive de 50cm 
de large sur une longueur de 3, 4 ou 6 mètres.

BDR BOUCLE  

DIFFÉRENCIELLE RIGIDE

Structure pliable formée de deux boucles inductives en 
opposition de phase de largeur 50cm sur une longueur 
de 2, 4 ou 6 mètres. 

Existe en 2 versions :
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NON CMR ET SANS RÉSINE ÉPOXY
•  Aucun des composants constituant le ProBoucle n’est 

dans la liste des produits SVHC* : pas d’agent cancérigène, 
mutagène ou reprotoxique.

•  Ne contiens pas de résine époxy.

•  Absence d’odeur désagréable.

TRAITEMENT SIMPLIFIÉ DES DÉCHETS
ProBoucle est classifié dans le catalogue des déchets 
européens 10-13-14 : déchets de béton et boues de béton. 
Il n’est pas nécessaire de se rendre en décharge spécialisée.

FACILITÉ DE TRANSPORT
Ce produit n’étant pas considéré comme matière dangereuse, 
on peut transporter ProBoucle sans contrainte.

NETTOYAGE DES OUTILS À L’EAU
Nettoyage facilité des outils avant durcissement du produit.

UTILISABLE À FROID
 Utilisation optimale du produit entre 5°C et 20°C.

STOCKAGE ET CONSERVATION  
LONGUE DURÉE
Durée minimale de conservation 12 mois.

TEMPS DE SÉCHAGE AMÉLIORÉ
•  Produit à prise rapide.

• Consistance facilitant l’usage sur des surfaces en pente. 

•  Séchage rapide, réouverture possible de la voie de circulation 
en une heure.

Un pot de 3,5 kg de l’eau tout simplement.

+
+   FACILE D’UTILISATION
Se mélange avec 1,15 L d’eau.

+  LÉGER 
3,5 kg seulement.

+   ÉCONOMIQUE
Un tarif avantageux,  
des frais de port optimisés.

* liste valide au 31 octobre 2021

PRODUIT DE  
SCELLEMENT  
PROBOUCLE

Dernière génération de produit de scellement pour le rebouclage 
des saignées. ldéal pour la pose des boucles indicutives !
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Alim 230V 505-303-040 510-303-010 520-302-010 510-309-011 520-304-011 

Alim 12-24V 505-208-040 510-503-010 520-504-010 540-502-000 510-502-011 520-505-011*

Présentation Boitier Boitier Boitier Carte Boitier Boitier

Livré avec bornier 
clipsable XBE

Contrôle 
fonctionnements  
par voyants 

Consommation ≈0,84 W à 24Vdc 
≈2,5 W à 250Vac

≈0,95 W à 24Vdc 
≈2,75 W à 230Vac

≈0,95 W à 24Vdc 
≈2,75 W à 230Vac

≈1,45 W à 24Vdc
≈0,95 W à 24Vdc 

≈2,75 W à 230Vac
≈0,95 W à 24Vdc 

≈2,75 W à 230Vac

Températures 
d’utilisation

-30°C à + 60°C 30°C à + 60°C 30°C à + 60°C 30°C à + 60°C 30°C à + 60°C 30°C à + 60°C

Classe de protection IP40 IP40 IP40 - IP40 IP40

Nombre  
de boucles gérées

1 1 2 4 1 2

Sorties  
contacts secs

     PRÉSENCE 1 relais 1 relais 1 relais par canal 1 opto par canal 1 relais 1 relais par canal

     IMPULSION 1 relais

     DÉFAUT BOUCLE 1 relais 1 opto par canal

      DÉFAUT GÉNÉRAL 1 opto

Accord automatique

Fréquences  
de travail

2 seuils 4 seuils 4 seuils 4 seuils 4 seuils 4 seuils

Seuils de sensibilité 2 seuils 4 seuils 4 seuils 7 seuils 4 seuils 4 seuils

Réglage auto.  
de la sensibilité

Remise  
à zéro locale

Remise  
à zéro distance

Temps d’oubli réglable Fixe 4 minutes 4 seuils 4 seuils 4 seuils 2 seuils

Temps de réponse 
(Delay time) réglable

4 seuils 2 seuils

Détection du sens  
de circulation

Détection avant/
arrière du véhicule

PRINCIPALES CARACTÉRISTIQUES

DÉTECTEURS À BOUCLE INDUCTIVE TRAFIC PARKING

Ce tableau présente les principales caractéristiques des produits standard. Pour plus de détails, consultez-nous ou téléchargez notre documentation technique sur www.eva-systemes.fr

* Ce détecteur est également disponible en version 520M-505-011 intégrant un dispositif de secours en cas de coupure d'alimentation. Nous consulter pour plus d'informations.
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XB6-5 XB10-5 TPC05 TPC10 TPC15 TPC20

Dimensions

     PÉRIMÈTRE 6 m 10 m - - - -

     LARGEUR - - 50 cm + 2 cm

     LONGUEUR - - 50 cm + 2 cm 100 cm + 2 cm 150 cm + 2 cm 200 cm + 2 cm

     ÉPAISSEUR Diamètre maxi du câble : 6,5 mm Épaisseur du tapis : 15 mm

      DIMENSION DU 
MANCHON

6 x 2 x 2 cm + 1 cm - - - -

Retour  
(queue de boucle)

     LONGUEUR 5 m 5 m

      TYPE DE RETOUR Blindé / torsadé Torsadé

      SECTION DES 
CONDUCTEURS

0,75 mm2 1,91 mm2

Couleur Noir

Inductance 70 µH ± 10 % 60 µH ± 10 % 105 µH ± 10 % 110 µH ± 10 % 105 µH ± 10 % 95 µH ± 10 %

Résistance à 20°C ≤ 0,75 Ω ≤ 0,80 Ω ≤ 0,30 Ω ≤ 0,35 Ω ≤ 0,35 Ω ≤ 0,35 Ω

Résistance thermique De -30°C à +70°C
De -40°C à +90°C (standard)  

ou de -40°C à +200°C (version haute température)

Masse 0,6 kg ± 10% 0,9 kg ± 10% 5,7 kg ± 10% 10,8 kg ± 10% 15,9 kg ± 10% 20,1 kg ± 10%

BOUCLES SOUPLES XB* TAPIS-BOUCLES TPC

* Autres dimensions : nous consulter  

BSR30/1.5 BSR40/1.5 BSR60/1.5 BDR20/1.5 BDR40/1.5 BDR60/1.5

Dimensions

      LARGEUR  
(HORS BOÎTE  
DE JONCTION)

50 cm + 2 % 50 cm + 2 %

     LONGUEUR 300 cm + 2 % 400 cm + 2 % 600 cm + 2 % 200 cm + 2 % 400 cm + 2 % 600 cm + 2 %

      ÉPAISSEUR (HORS 
BOÎTE DE JONCTION)

Diamètre maxi des tubes : 20mm Diamètre maxi des tubes : 20mm

      DIMENSION  
DE LA BOÎTE

90 x 90 x 50  mm 90 x 90 x 50  mm

      DIMENSION PLIÉE
115 x 55 x 20 cm 

maxi 
115 x 55 x 25 cm maxi

115 x 55 x 35 cm 
maxi

115 x 65 x 15 cm 
maxi 

115 x 65 x 25 cm maxi 115 x 65 x 35 cm maxi 

Retour  
(queue de boucle)

     LONGUEUR 10 m 10 m 

      TYPE DE RETOUR Blindé / torsadé Blindé / torsadé

      SECTION DES 
CONDUCTEURS

1,5 mm2 1,5 mm2

Inductance 140 µH ± 10 % 180 µH ± 10 % 260 µH ± 10 % 100 µH ± 10 % 180 µH ± 10 % 260 µH ± 10 %

Résistance à 20°C ≤ 0,65 Ω ≤ 0,75 Ω ≤ 1,0 Ω ≤ 0,60 Ω ≤ 0,80 Ω ≤ 1,05 Ω

Résistance thermique  
(queue de boucle)

De -30°C à +70°C De -30°C à +70°C

Résistance thermique 
(tube IRL)

De -5°C à +60°C De -5°C à +60°C

Masse 2,2 kg ± 10% 2,4 kg ± 10% 2,7 kg ± 10% 1,8 kg ± 10% 2,2 kg ± 10% 2,5 kg ± 10%

BOUCLES SIMPLES RIGIDES BSR* BOUCLES DIFFÉRENTIELLES RIGIDES BDR*



2
GAMME  
RADARS ET 
DÉTECTEURS 
OPTIQUES
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•  EVA Systèmes, 
partenaire de  
AGD Systems

• Fiabilité reconnue 

• Entretien limité

•  Économique 
à moyen terme

•  Paramétrage facilité 
de luminosité

Les radars et détecteurs optiques sont des solutions 
dédiées à la détection ainsi qu'au comptage des  
véhicules et piétons. 

Intégré au sein des zones urbaines et périurbaines, 
ils participent pleinement à la fluidification des 
voies de circulation.

À présent, de plus en plus de fabricants et 
d'installateurs de produits connexes (lampadaires 
intelligents, feux tricolores, etc.) ou gestionnaires 
d'accès pour parking intègrent ces équipements à 
leurs installations.

La mise en œuvre aisée de ces produits en font des 
partenaires idéaux dans les systèmes de gestion de 
transport intelligent (ITS).

Plus économique, plus écologique, plus ergonomique.

WWW.EVA-SYSTEMES.FR 17
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306 307 318 326 331 641 645 650

Cibles à détecter
(fonction première  
du produit)

Véhicules

Deux-roues

Piétons

Lieux de détection
(fonction première  
du produit)

Chausée

Passage sécurisé

Trottoir

Paramètres à détecter

La survitesse

La sous-vitesse (  )

Une cible arrêtée

Vitesse minimale

1,5 km/h

4 km/h

11 km/h

Portée maximum

24 m

120 m 

150 m

180 m

Taille maximum  
de la surface couverte 

2 x 4 m

3 x 10 m

10 x 24 m

Direction

En approche 

En éloignement (  )

Dans les 2 sens (  )

Dans tous les sens

Retardement de la prise en compte de la cible
Fonction « delay time ». La détection n’est activée qu’au bout d’un 
laps de temps déterminé, après que la cible ait commencé à être 
détectée.

Maintiens de la prise en compte de la cible
Fonction « hold time ». Durée durant laquelle le capteur 
maintient son état de détection, après que la cible valide 
aura quitté la zone de détection.

AIDE À LA SÉLECTION

(
) :

 S
el

on
 ve

rs
io

n

306 ET 307 
RADAR DE DÉTECTION

La série 306 est destinée à la détection de véhicules  
en mouvement.

Issu de la technologie éprouvée et approuvée d’AGD Systems 
pour le contrôle de la vitesse des véhicules, ce nouveau radar 
hérite des derniers algorithmes embarqués développés par AGD.

Dotés d’un boîtier compact et discret en polycarbonate noir, 
ils sont très appréciés pour leur robustesse et leur fiabilité 
dans le temps.

Le 306 et 307 se différencient par leur mode de paramétrage :

- 306 : interface Web AGD Touch-setup sur portable ou tablette  
- 307 : réglage manuel directement sur le boîtier

Grâce à l’interface AGD Touch-setup, vous effectuez l’instal-
lation du radar en toute sécurité et avec simplicité, depuis 
votre portable ou votre tablette.

TRAFIC DÉTECTEURS SÉRIES 
306, 307, 318, 331, 650

EXEMPLES D’APPLICATIONS
•   Régulation de trafic de véhicules
•   PMV (Panneaux à Messages Variables) 
•   Contrôle d’éclairage dynamique
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EXEMPLES D’APPLICATIONS
•   Détection de trafic sur une ou deux voies
•   « Boucles virtuelles » de détection de trafic
•   Détection en temps réel d’une formation de file d’attente
•   Détection sélective de vitesse
•   Détection sélective de types de véhicules
•   Activation de panneaux lumineux
•   Gestion de « vagues vertes »

Un radar « Nouvelle Génération » équipé d'une technologie 
de pointe, simple d'utilisation et d'une grande souplesse 
d'implantation. En effet, grâce aux paramétrages de boucles 
virtuelles et à ses réglages étendus, il offre un large champ 
d'application. 

À la fois flexible et économique, facile à déployer, à configurer 
et à entretenir, l’AGD 318 est une alternative « intelligente » 
et non intrusive aux solutions de détection enterrées lorsque 
cela n’est pas possible.

On peut positionner une ou deux boucles virtuelles jusqu’à une 
distance de 150m sur une double voie, ou jusqu’à 40 m sur une 
seule voie. La souplesse de réglage des différents paramètres 
de ce radar le destine à des utilisations très variées.

L’AGD 318 se configure à l’aide de n’importe quel ordinateur, 
tablette, téléphone, en WiFi, grâce à sa page web dédiée AGD  
Touch-setup. Unique et sécurisée, elle permet aux installateurs 
de paramétrer le dispositif à distance en quelques étapes 
simples.

1. Observez la « vue » en temps réel du radar

2.  Positionnez précisément les boucles et appliquez les filtres 
souhaités (taille, sens de détection, vitesse, sensibilité…)

3. Cliquez pour enregistrer les réglages. C’est fini !

De plus, l’opérateur peut s’éloigner de la chaussée durant la 
phase de réglage, évitant ainsi tout risque d’accident.

318 RADAR DE DÉTECTION 
À BOUCLES VIRTUELLES

331 RADAR OEM  
DE DÉTECTION TRÈS  
BASSE CONSOMMATION

Bénéficiant des dernières avancées technologiques, ce 
radar sur carte OEM « nouvelle génération » est le digne 
successeur de l’AGD 330 tout en portant ses capacités à un 
niveau supérieur. De taille absolument identique, il facilitera 
cette évolution à tous les intégrateurs en recherche de 
fonctionnalités améliorées.

Sa consommation extrêmement basse, seulement 15 mA à 
12 VDC, permet d’envisager des modes d’utilisation jusqu’ici 
impossibles, et le place parmi les plus performants des radars 
existants. Il conserve l’aspect compact, la légèreté (100g), 
et la même facilité d’intégration dans un panneau lumineux.

Disposant de trois sorties (2 optocoupleurs et 1 port série RS-
232), de nombreux paramètres de réglages et des fonctions 
étendues, l’AGD 331 offre une flexibilité d’utilisation extrême.

EXEMPLES D’APPLICATIONS
•  Activation de panneaux à messages d’alerte 
•  Activation de panneaux de vitesse réelle détectée 
•  Régulation de trafic (SLT auto-alimentée et/ou mobile)
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326 DÉTECTEUR  
DE PIÉTONS SUR VOIES

Radar de traversée pour détecter les piétons et cyclistes 
en mouvement 

Le détecteur de piéton AGD326, est un détecteur intelligent 
réagissant en temps réel, qui sécurise les traversées de 
piétons en assurant une détection fiable sur toute la 
largeur de la chaussée, de jour comme de nuit. 

Il favorise l’optimisation des cycles de traversée, et 
l’ajustement des phases de vert accordées aux véhicules 
ou  aux piétons. Son application AGD Touch-setup procure 
un confort de réglage simplifié et sans fil, via un simple 
smartphone, une tablette  ou un PC portable.

CARACTÉRISTIQUES 
•   Détecte les piétons et cyclistes en mouvement, optimise 

les franchissements et renforce la sécurité

•   Portée jusqu’à 24m pour s’adapter à toutes les largeurs 
de traversée piétonne, même les plus larges.

•   Technologie radar à 24GHz compatible avec les normes 
mondiales

•   Portée de la détection ajustable pour une adaptation 
parfaite aux conditions réelles d’implantation

•   Paramétrage sécurisé et simplifié en WIFI, grâce à 
l’interface AGD Touch set up

•   Jusqu’à quatre détecteurs utilisables conjointement par 
zone de traversée

•   Compatible avec tous les contrôleurs du marché, 
l’AGD  326 est la solution idéale sur tous les sites

PIÉTON DÉTECTEURS SÉRIES  
326, 641, 645

Des technologies AGD au service des mobilités douces : 
- Protection des passages piétons avec le duo gagnant 326+641 ou 326+645 
- Création de bulles de lumière ou chemin lumineux

++
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641 DÉTECTEUR  
DE PIÉTONS

Caméra optique pour la détection de piétons immobiles  
et en mouvement en zone d’attente

Le détecteur de piétons AGD 641 est une caméra optique 
intelligente qui analyse les mouvements dans son 
environnement proche. Il utilise une vision optique stéréo 3D 
pour détecter automatiquement les piétons et les cyclistes 
en attente de  traverser une voie de circulation pour activer la 
signalisation des feux uniquement en cas de détection positive.

Sa capacité de détection intelligente lui permet de filtrer les 
ombres projetées, les feuilles, les oiseaux ou tout autre objet 
de petite taille trainant sur le sol.

CARACTÉRISTIQUES 
•   Zone de détection de 4 m par 2 pour la traversée des 

piétons en toute sécurité.

•   Vision 3D stéréoscopique avec éclairage infrarouge de la 
zone de détection en mode nuit

•   Configuration et traçage rapide de la zone de détection

•   Paramétrage sécurisé du produit en WIFI avec l’outil AGD 
Touch set up

•   Compatibilité avec tous les contrôleurs du marché –  
la solution idéale pour tous les sites.

645 DÉTECTEUR  
DE PIÉTONS

Détection de piétons immobiles et en mouvement dans une 
zone d’attente étendue de 10m*3m

Dans la lignée de l’AGD 641, l’AGD 645 a une plus grande zone 
de détection et dispose d’un réglage supplémentaire lié au taux 
d’occupation de la zone. 

PASSAGE PIÉTONS SÉCURISÉ (PPS)
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650 DÉTECTEUR 
«STOP LINE» 
DOUBLE ZONE

Doté d’une intelligence artificielle intégrée, c’est un produit 
haut de gamme qui traite les données en direct grâce à sa 
plateforme de traitement neuronal et à ses algorithmes 
sophistiqués permettant une prise de décision automatisée 
et une détection ultra-fiable.

L’AGD650 utilise des optiques de haute qualité et une 
reconnaissance d’images par apprentissage profond 
pour détecter les cibles stationnaires et en mouvement 
lorsqu’elles approchent de la ligne d’arrêt. Le réseau 
neuronal a été entraîné pour concevoir une bibliothèque de 
types d'usagers. Les objets qui ne sont pas définis dans 
cette bibliothèque sont simplement ignorés.

CARACTÉRISTIQUES 
•   Détection de cibles en mouvement et stationnaires à la 

ligne d’arrêt.

•   Deux zones de détection réglables indépendamment par 
l’utilisateur.

•   La reconnaissance d’images par apprentissage profond 
permet de prioriser les types de véhicules.

•   L’IA intégrée aide à la différenciation des cibles.

•   Configuration WiFi AGD Touch pour une installation rapide 
et une réduction des risques.

Hauteur de montage Entre 3 et 6 m

Alimentation électrique 24/42Vac/dc

Puissance 12W à 24Vac (740mA) / 24Vdc 
(440mA) / 42Vac (530mA)

Portée 20 m champs de vision plein /  30 m à 
champs réduit

Étanchéité IP66

Température  
de fonctionnement

de -25°C à +60°C

Luminosité Fonctionne à partir de 20 Lux

EXEMPLES D'UTILISATION 
•   Priorisation de voies

•   Gestion de la traversée de véhicules (agricoles, de chantier, etc.)

•  Sécurisation de barrières automatiques

•   Optimisation des cycles de feux

•   Régulation du trafic routier entre plusieurs types d’usagers 
de la route (mobilités douces)
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RADARS DE DÉTECTION
ACCESSOIRES

XEPF ÉQUERRE  
DE FIXATION

Équerre de fixation, creuse en polycarbonate noir. Elle sert à 
fixer un radar ou un détecteur de piétons de la marque AGD 
Systems sur un poteau. Elle est fournie avec la visserie.

932 SIMULATEUR  
DE VÉHICULES

Appareil portatif conçu pour simuler le déplacement d’un 
véhicule devant un radar.

Ce simulateur de véhicules compact et portable s’utilise pour 
tester les radars, en s’assurant de leur bon fonctionnement et 
d’une détection correcte de la vitesse.

Il est donc particulièrement adapté aux tests de libération de 
produits en usine, démonstrations commerciales, réglages sur 
sites, réceptions de chantiers…

Son interface intuitive et la possibilité pour l’utilisateur de 
déterminer ses propres seuils de vitesse et paramètres, puis 
de les sauvegarder dans l’appareil, facilitent son utilisation : 
l’opérateur placé à une distance comprise entre un et deux 
mètres de la face avant du radar, vise celui-ci avec le simulateur 
et peut immédiatement vérifier la vitesse détectée.

L’AGD 932 fonctionne avec tous les radars de la gamme AGD.  
Il peut également fonctionner avec des modèles d’autres 
marques opérant dans la fréquence des 24 GHz.

Fréquence Bande K 24 GHz

Classe de protection IP52

Alimentation 2 piles AA

Vitesse simulée 20 à 320 km/h

Sens de détection Approche / éloignement

Choix du type  
de véhicule simulé 

Distance d’utilisation 1 à 2 m 

Température d’utilisation -20°C à + 50°C

Autonomie 10h en utilisation continue

Masse 800 g
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Alim 230V 306-300-021 307-302-000 307-308-000 318-304-022 318-305-021 326-300-021

Alim 12-24V 306-502-021 307-506-000 307-502-000 318-512-022 318-514-021 326-503-021

Alim 5.5-15V 331-102-000

Présentation Boitier Boitier Boitier Boitier Boitier Boitier Carte Boitier

Technologie FMCW Doppler CW Doppler CW Doppler CW FMCW FMCW Doppler FMCW FMCW

Fréquence Bande K 24 GHz Bande K 24 GHz Bande K 24 GHz Bande K 24 GHz
24,174 GHz 
24,223 GHz

24,174 GHz
24,200 GHz 
24,125 GHz

24 GHz

Contrôle fonctionnement  
par voyants 

      LED FRONTALE (DÉTECTION) 
DÉSACTIVABLE

     LED ARRIÈRE DÉSACTIVABLE

Consommation
0,85 W à 12Vdc 
1,35 W à 24Vac 
2,2 W à 230Vac

3,7 W
1,2 W à 12Vdc 
1 W à 24Vac

1 W à 12Vdc 
0,85 W à 24Vac  
3,7 W à 230Vac

2,7 W à 12 Vdc 2,7 W à 12 Vdc 0,18 W à 12Vdc
1,6 W à 24Vac 

2,2 W à 230 Vac

Classe de protection IP65 IP65 IP65 IP65 IP65 IP65 - IP65

Températures d’utilisation -20°C à +60°C -25°C à +60°C -25°C à +60°C -25°C à +60°C -20°C à +60°C -20°C à +60°C -20°C à +60°C -15°C à +60°C

Masse ≈ 0,35 kg ≈ 0,4 kg ≈ 0,4 kg ≈ 0,4 kg ≈ 0,7 kg ≈ 0,7 kg ≈ 0,1 kg ≈ 0,65 kg

Hauteur de montage 2 à 5 m 2 à 5 m 2 à 5 m 2 à 5 m 2 à 5 m 2 à 5 m 2 à 5 m 2 à 4 m

Sortie de l’information 1 relais ou  
1 optocoupleur 

1 relais 1 optocoupleur et via port RS422 2 optocoupleurs
2 relais ou  

2 optocoupleurs
1 relais ou  

1 optocoupleur
Sorties 1 et 2 numériques (FET) 

Sortie 3 via port RS232
1 relais ou  

1 optocoupleur

Configuration WiFi par AGD  
Touch-Setup

Manuelle
Manuelle  

OU  
RS422 

Manuelle
WiFi par AGD 
Touch-Setup

WiFi par AGD 
Touch-Setup

Manuelle  
OU  

RS422

WiFi par AGD 
Touch-Setup

 Sens de détection

    EN APPROCHE 

    EN ÉLOIGNEMENT 

    BIDIRECTIONNEL -

PRINCIPALES CARACTÉRISTIQUES

TRAFIC
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Alim 230V 306-300-021 307-302-000 307-308-000 318-304-022 318-305-021 326-300-021

Alim 12-24V 306-502-021 307-506-000 307-502-000 318-512-022 318-514-021 326-503-021

Alim 5.5-15V 331-102-000

Présentation Boitier Boitier Boitier Boitier Boitier Boitier Carte Boitier

Technologie FMCW Doppler CW Doppler CW Doppler CW FMCW FMCW Doppler FMCW FMCW

Fréquence Bande K 24 GHz Bande K 24 GHz Bande K 24 GHz Bande K 24 GHz
24,174 GHz 
24,223 GHz

24,174 GHz
24,200 GHz 
24,125 GHz

24 GHz

Contrôle fonctionnement  
par voyants 

      LED FRONTALE (DÉTECTION) 
DÉSACTIVABLE

     LED ARRIÈRE DÉSACTIVABLE

Consommation
0,85 W à 12Vdc 
1,35 W à 24Vac 
2,2 W à 230Vac

3,7 W
1,2 W à 12Vdc 
1 W à 24Vac

1 W à 12Vdc 
0,85 W à 24Vac  
3,7 W à 230Vac

2,7 W à 12 Vdc 2,7 W à 12 Vdc 0,18 W à 12Vdc
1,6 W à 24Vac 

2,2 W à 230 Vac

Classe de protection IP65 IP65 IP65 IP65 IP65 IP65 - IP65

Températures d’utilisation -20°C à +60°C -25°C à +60°C -25°C à +60°C -25°C à +60°C -20°C à +60°C -20°C à +60°C -20°C à +60°C -15°C à +60°C

Masse ≈ 0,35 kg ≈ 0,4 kg ≈ 0,4 kg ≈ 0,4 kg ≈ 0,7 kg ≈ 0,7 kg ≈ 0,1 kg ≈ 0,65 kg

Hauteur de montage 2 à 5 m 2 à 5 m 2 à 5 m 2 à 5 m 2 à 5 m 2 à 5 m 2 à 5 m 2 à 4 m

Sortie de l’information 1 relais ou  
1 optocoupleur 

1 relais 1 optocoupleur et via port RS422 2 optocoupleurs
2 relais ou  

2 optocoupleurs
1 relais ou  

1 optocoupleur
Sorties 1 et 2 numériques (FET) 

Sortie 3 via port RS232
1 relais ou  

1 optocoupleur

Configuration WiFi par AGD  
Touch-Setup

Manuelle
Manuelle  

OU  
RS422 

Manuelle
WiFi par AGD 
Touch-Setup

WiFi par AGD 
Touch-Setup

Manuelle  
OU  

RS422

WiFi par AGD 
Touch-Setup

 Sens de détection

    EN APPROCHE 

    EN ÉLOIGNEMENT 

    BIDIRECTIONNEL -

TRAFIC PIÉTONS
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Alim 230V 306-300-021 307-302-000 307-308-000 318-304-022 318-305-021 326-300-021

Alim 12-24V 306-502-021 307-506-000 307-502-000 318-512-022 318-514-021 326-503-021

Alim 5.5-15V 331-102-000

Détection survitesse  
ET sous-vitesse

Seuil de détection  
en sous-vitesse sortie 1 

4 ou 8 km/h
4 à 120 km/h  

(9 seuils)

4 à 120 km/h (9 seuils) 
OU 

4 à 120 km/h par pas de 1 km/h
4 à 130 km/h (9 seuils) 4 à 200 km/h par pas de 1 km/h 4 à 200 km/h par pas de 1 km/h

11 à 159 km/h (9 seuils) 
OU 

11 à 159 km/h par pas de 1 km/h
1,5 km/h

Seuil de détection  
en survitesse sortie 1

4 à 130 km/h (9 seuils) 4 à 200 km/h par pas de 1 km/h 4 à 200 km/h par pas de 1 km/h 12 à 160 km/h par pas de 1 km/h

Seuil de détection  
en survitesse sortie 2

8 km/h Idem sortie 1 Idem sortie 1

Seuil de détection  
en sous-vitesse sortie 2

Idem sortie 1 Idem sortie 1

Seuil de détection  
en survitesse sortie 3

Idem sortie 1

Seuil de détection  
en sous-vitesse sortie 3

Idem sortie 1

Temps de maintien (hold time) 500, 800, ou 2000 ms 500 ou 2000 ms
500 ou 2000 ms 

OU 
0 à 32 766 ms par pas de 1 ms

1000 ms 0 à 10 000 ms par pas de 1 ms 0 à 10 000 ms par pas de 1 ms 10 à 2 000 ms par pas de 1 ms

Portée maxi
20 à 50 m par pas de 5 m 

OU 
50 à 120 m par pas de 10 m

100 ou 150 m 100 ou 150 m 60 à 150 m (4 seuils) 6 à 150 m par pas de 1 m 6 à 150 m par pas de 1 m
40 à 180 m (9 seuils) 

OU 
40 à 180 m par pas de 1 m

1 à 24 m par pas de 1m

Seuils de sensibilité réglables

TRAFIC

650-401-022

Présentation Boitier

Technologie Vision avec IA

Contrôle fonctionnement par voyants désactivables

 Alimentation 24-42 Vac/dc

Consommation ≈ 12 W à 24Vac/dc

Classe de protection IP65

Températures d’utilisation -25°C à +60°C

Masse ≈ 1,2 kg

Hauteur de montage 3 à 6 m

Zone de détection 2 boucles virtuelles

Vidéo en temps réel 7 images/sec

Seuil de luminosité minimum 20 lux

Sortie(s) 2 octocoupleurs

Configuration WiFi AGD Touch-Setup

Temps de maintien (hold time) 0 à 120 000 ms

Temps de réponse (delay time) 0 à 5 000 ms

Temps d’oubli (time out) 0 à 120 min

Seuil de détection 0 à 100 %

Mise en mode défaut si non détection au bout de 72h

TRAFIC ROUTIER
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Alim 230V 306-300-021 307-302-000 307-308-000 318-304-022 318-305-021 326-300-021

Alim 12-24V 306-502-021 307-506-000 307-502-000 318-512-022 318-514-021 326-503-021

Alim 5.5-15V 331-102-000

Détection survitesse  
ET sous-vitesse

Seuil de détection  
en sous-vitesse sortie 1 

4 ou 8 km/h
4 à 120 km/h  

(9 seuils)

4 à 120 km/h (9 seuils) 
OU 

4 à 120 km/h par pas de 1 km/h
4 à 130 km/h (9 seuils) 4 à 200 km/h par pas de 1 km/h 4 à 200 km/h par pas de 1 km/h

11 à 159 km/h (9 seuils) 
OU 

11 à 159 km/h par pas de 1 km/h
1,5 km/h

Seuil de détection  
en survitesse sortie 1

4 à 130 km/h (9 seuils) 4 à 200 km/h par pas de 1 km/h 4 à 200 km/h par pas de 1 km/h 12 à 160 km/h par pas de 1 km/h

Seuil de détection  
en survitesse sortie 2

8 km/h Idem sortie 1 Idem sortie 1

Seuil de détection  
en sous-vitesse sortie 2

Idem sortie 1 Idem sortie 1

Seuil de détection  
en survitesse sortie 3

Idem sortie 1

Seuil de détection  
en sous-vitesse sortie 3

Idem sortie 1

Temps de maintien (hold time) 500, 800, ou 2000 ms 500 ou 2000 ms
500 ou 2000 ms 

OU 
0 à 32 766 ms par pas de 1 ms

1000 ms 0 à 10 000 ms par pas de 1 ms 0 à 10 000 ms par pas de 1 ms 10 à 2 000 ms par pas de 1 ms

Portée maxi
20 à 50 m par pas de 5 m 

OU 
50 à 120 m par pas de 10 m

100 ou 150 m 100 ou 150 m 60 à 150 m (4 seuils) 6 à 150 m par pas de 1 m 6 à 150 m par pas de 1 m
40 à 180 m (9 seuils) 

OU 
40 à 180 m par pas de 1 m

1 à 24 m par pas de 1m

Seuils de sensibilité réglables

TRAFIC PIÉTONS

Alim 230V 641-301-021 

Alim 12-24V 641-501-021 645-203-000 (seulement en 24V)

Présentation Boitier Boitier

Technologie Vision stéréo 3D HD Vision stéréo 3D HD

Contrôle fonctionnement par voyants 

     LED (DÉTECTION) DÉSACTIVABLE DE NUIT

Consommation ≈ 3,6 W à 12 Vdc 
≈ 6,9W à 230Vac

≈ 8 W

Classe de protection IP55 IP65

Températures d’utilisation -34°C à + 74°C -20°C à + 60°C

Masse ≈ 0,5 kg ≈ 1,4 kg

Hauteur de montage 3 à 4 m 3 à 6 m

Zone de détection maxi 4 m x 2 m 10 m x 3 m

Vidéo en temps réel

Seuil de luminosité minimum 10 lux 15 lux

Sortie(s) 1 optocoupleur
1 optocoupleur  

IP ready

Configuration WiFi par AGD Touch-Setup WiFi par AGD Touch-Setup

Temps de maintien (hold time) 0 à 60 s / par pas de 1 s 0 à 60 s / par pas de 1 s

Temps de réponse (delay time) 0 à 20 s / par pas de 1 s -

Gestion du taux d’occupation
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3 GAMME  
SCANNERS
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•  EVA Systèmes, 
partenaire officiel  
de COMARK

• Laser classe 1  

•  Zones d’émission 
et de réception 
distinctes

•  Pointeurs 
visibles facilitant 
l’installation  

•  Large angle de 
détection de 96°

•  > 20 classifications 
de véhicules 

•  Précision de 
comptage > 99,5 %

Les scanners laser sont des capteurs destinés  
à la détection, au comptage et à la classification des 
véhicules, des deux-roues et des piétons.

Sur ces produits, nos principaux clients sont des 
agglomérations soucieuses d’optimiser la fluidité du 
trafic, des sociétés d’autoroute visant à améliorer la 
classification des véhicules, ainsi que des gestion-
naires de parking.

Grâce à leurs propriétés permettant la détection 
sélective, les scanners COMARK sont idéaux pour :

• l’analyse du flux des voies de circulation

•  la gestion de priorité d’un véhicule en fonction de 
sa voie

•  la tarification autoroutière en fonction de la classe 
du véhicule

Dans sa version RAM, installé en amont des voies 
de circulation à hauteurs limitées, il devient un équi-
pement de protection des ouvrages de voiries et de 
préventions d’accidents, en détectant la surhauteur 
des véhicules.
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AIDE À LA SÉLECTION

LSR2001 
oblique

LSR2001 
transversal

LSR2001 
AX

LSR2001  
DBL PROFILER LSR2001  

BC

Classifier les cibles 

Compter  
le nombre de cibles

Compter 
le nombre d’essieux

Détecter  
les doubles roues ( )

Identifier la voie  
de circulation

Détecter le sens  
de déplacement 

Détecter la position  
du véhicule

Mesurer la hauteur

Mesurer la largeur

Mesurer la longueur

Détecter le gabarit 

Mesurer la vitesse

Mesurer le temps 
d’occupation

Mesurer le temps  
de progression

Mesurer l’intervalle 
de temps entre deux 
cibles (temps mort)

Détecter le sens  
de circulation

Analyser l’état  
du trafic

TRAFIC  
ROUTIER

DÉTECTION DE SURHAUTEUR

MOBILITÉ 
DOUCE

( ) : Selon version

RAM11 RAM20 RAM110

Classifier les cibles 

Compter le nombre de cibles

Détecter le sens de circulation

Mesurer tous les véhicules

Détecter deux hauteurs
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VÉHICULES
LSR2001,  LSR2001-AX, 
LRS2001-DBL, PROFILER, 
RAM11, RAM20, RAM110

SCANNER LASER
Basé sur la technologie du scanner laser, le LSR2001 est un 
capteur destiné à la détection de véhicules. Opérant avec 
une résolution beaucoup plus élevée que les autres solutions 
techniques existantes, il peut identifier la forme d’un véhicule 
avec une précision et une fiabilité accrues.

C’est l’outil idéal pour les applications de classification. Il est 
capable de distinguer plus de 20 types de véhicules, parmi 
lesquels :

•  Motocyclettes

•  Voitures

•  Fourgonnettes

•  Poids lourds

•  Semi-remorques

•  Cars, bus, autobus

Le capteur a été conçu pour fonctionner en extérieur, y 
compris dans des conditions météorologiques défavorables. 
Pluie et neige sont filtrées par de puissants algorithmes. 

L’optique du scanner se distingue des autres produits 
du marché par le fait qu’elle se compose de deux zones 
physiquement distinctes pour la transmission et la réception 
laser. Cette particularité technique rend le LSR2001 
particulièrement résistant à l’opacité produite par la poussière, 
l’eau et la pollution. 

Le processeur embarqué traite les signaux du scanner afin 
de déterminer les informations relatives au véhicule détecté. 
La communication avec l’appareil s’effectue via une liaison 
Ethernet et il peut être configuré au travers de pages Web 
simples et intuitives.

VERSIONS
Existe également en version LSR2001-T pour des installations 
nécessitant une plage de température étendue.

LSR2001 DÉTECTION 
ET CLASSIFICATION

Technologie Scanner laser

Longueur d’onde laser 905 nm - non visible

Classe du laser Classe 1 

Angle de balayage 96°

Période de balayage 16 ms

Puissance de transmission 16 dB

Mode de communication Éthernet

Puissance consommée < 5W

Alimentation 12 à 24 Vdc

Protection IP65

Gamme de température LSR2001 : de - 20°C à 50°C 
LSR2001T : de  -40°C à +60°C
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INSTALLATION TRANSVERSALE 
Par installation transversale, on entend que le plan de détection 
du laser est perpendiculaire aux voies de circulations. Ce type 
d’installation, qui permet le positionnement du capteur sur 
le bord de la route, convient lorsque plus d’une voie doit être 
surveillée et lorsque les données de longueur et de vitesse ne 
sont pas nécessaires.

Les données récoltées sont : 

•  Comptage 

•  Classification 

•  Hauteur 

•  État du trafic 

 
INSTALLATION OBLIQUE
En cas d'installation oblique, le capteur ne peut surveiller 
qu'une seule voie, mais il peut également fournir des 
informations sur la vitesse et la longueur du véhicule. 

Les données fournies dans ce cas sont :

•  Comptage 

•  Classification 

•  Hauteur

•  Longueur

•  Vitesse

•  État du trafic 

 

EXEMPLES D’APPLICATIONS
•  Péages, free flow

•  Surveillances du trafic (ITS)

Figure 1 : Installation transversale latérale

Figure 2 : Installation oblique au-dessus de la voie de circulation

•  Profilage et classification des véhicules

•  Détection de véhicules hors gabarit

•  Déclencheur de caméras

LSR2001-DBL  
DÉTECTION  
ET CLASSIFICATION  
HAUTE PRÉCISION

DOUBLE SCANNER LASER 
Le capteur LSR2001-DBL utilise deux scanners laser pour 
détecter les véhicules. Il combine l'installation transversale 
et l'installation oblique du LSR2001 seul apportant ainsi 
une précision et une résolution nettement plus élevée. 
Le LSR2001-DBL est capable de mesurer avec précision 
les profils de véhicules et est donc l’outil idéal pour les 
applications où une classification précise est requise. 
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Technologie Scanner laser

Longueur d’onde  
de l’émetteur

905 nm - non visible

Classe du laser Classe 1 

Distance de détection 20 m maxi

Ouverture d’angle 96°

Période d’analyse 16 dB (60Hz)

Puissance d’émission 16 dB

Mode de communication RS485 - Éthernet

Alimentation 12 à 24 Vdc

Consommation < 7 W

Nombre de plans 1

Température d’utilisation  - 30°C à +60°C

Installation sur mât en bordure de route

Il est capable de distinguer plus de 20 classes de véhicules dont :

• Motocyclettes

• Voitures

• Fourgonnettes

• Camions

• Camions

• Camions articulés

• Les autobus 

Le LSR2001-DBL est composé d’un capteur maître et d’un 
capteur esclave. Le maître, qui contient le CPU, récupère les 
données de l’esclave et les combine avec ses propres don-
nées. Le capteur maître effectue des balayages verticaux et 
est principalement chargé du comptage, de la classification 
et du déclenchement. L’esclave est incliné pour détecter le 
véhicule à une certaine distance du maître et est utilisé, en 
combinaison avec lui, pour mesurer la vitesse et la longueur. 
L’orientation du détecteur esclave dépend de la hauteur d’ins-
tallation du détecteur.

En tant que scanner laser, le détecteur peut mesurer le profil 
du véhicule et sa présence. Pour cette raison, il est très précis 
sur la classification et le comptage des véhicules, même dans 
des conditions de trafic «lourd», Stop & Go et en présence de 
file d’attente.

Le LSR2001-DBL fournit les données suivantes :

• Comptage

• La vitesse

• Longueur

• Hauteur

• Classification

• État du trafic

Le LSR2001-DBL peut être installé :

•  Sur le bord de la route à une hauteur minimale de 5 mètres pour 
détecter une voie et de 8 à 10 mètres pour détecter 2 voies. 

•  Sur un portique (un par voie) au-dessus d'une route à 
plusieurs voies permettant ainsi une plus grande précision 
pour chaque voie équipée.

APPLICATIONS
• Péage

• Surveillance du trafic

• Profilage du véhicule

• Détection de la hauteur maximale

• Classement des véhicules

• Déclencheur pour caméras 

MATÉRIEL ET LOGICIEL
Le détecteur a été conçu à la fois sur l’aspect mécanique et 
micrologiciel pour fonctionner à l’extérieur dans des condi-
tions météorologiques difficiles. Le firmware est conçu pour 
filtrer la pluie et la neige.

L’optique du scanner est conçue d’une manière diffé-
rente de celle des autres fabricants et est composée de 
deux zones différentes pour envoyer et recevoir le fais-
ceau laser, ce qui le rend résistant à la poussière, à l’eau 
et à d’autres éléments potentiellement perturbateurs.

Installation sur portique pour multivoies

Le détecteur dispose d’un CPU qui analyse les signaux reçus 
par le scanner pour extraire tous les paramètres du véhicule. 
La communication avec le capteur peut se faire via une ligne 
Ethernet ou RS485.

La configuration du capteur peut être effectuée via des pages 
Web faciles à utiliser. Sur ces pages, il est possible de définir 
l’arrière-plan, de vérifier les scans, de définir les voies et de 
consulter le journal des transits détectés.
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TRIPLE SCANNER LASER
Le système de profilage 3D peut fournir un fichier 3D haute 
résolution des véhicules et les mesurer en hauteur, largeur, 
longueur et volume.

Le système est composé de 3 scanners laser LSR2001 : deux 
sont installés sur les côtés gauche et droit d’un portique, 
le troisième est installé sur un poteau latéral (ou sur un 
deuxième portique).Les deux premiers lasers balayent en 
continu les deux côtés et le dessus du véhicule, tandis que le 
troisième détecte la position et le mouvement. 

Le résultat est une détection 3D très précise de :

• Longueur

• Hauteur

• Largeur

• Vitesse

• Profil

• Classe de véhicule

Le système est également capable de fournir une 
classification des véhicules et de donner des signaux de 
déclenchement lorsque le véhicule démarre et lorsqu’il se 
termine. Le système est basé sur le scanner laser LSR2001, 
qui a un angle de balayage de 96° avec une haute définition. 
(274 mesures à 96° avec une résolution angulaire de 0,35°).

L’un des trois LSR2001 utilisés dans le système de profilage 
agit comme unité maître et combine les informations fournies 
par les deux autres pour créer un profil 3D précis du véhicule.
Les données de transit, ainsi que le fichier 3D, peuvent être 
récupérés à partir de l’unité maître via le port Ethernet.

Technologie Scanner laser

Longueur d’onde  
de l’émetteur

905 nm - non visible

Classe du laser Classe 1 

Distance de détection 20 m maxi

Ouverture d’angle 96°

Période d’analyse 16 dB (60Hz)

Puissance d’émission 16 dB

Mode de communication Ethernet

Alimentation 12 or 24 Vdc

Consommation < 15 W

Nombre de plans 1

Classe de protection IP65 (scanner laser)

Température d’utilisation -20°C à +50°C

PROFILER - LRS2001*3 
PROFILAGE DE VÉHICULES

APPLICATIONS
Le système de profilage peut être utilisé dans une variété 
d’applications, partout où il est nécessaire d’avoir une 
détection précise du transit.

Les applications typiques sont :

• Analyse des camions portuaires

• Analyse des véhicules aux frontières douanières

•  Masse en mouvement lorsque les dimensions  
des véhicules sont nécessaires

• Systèmes de péage

•  Mesure des silhouettes des véhicules pour 
déclenchement d’une alarme lorsqu’ils sont  
de taille différente.

 
INSTALLATION
Le système LSR2001-PROFILER nécessite un portique pour les 
deux premiers lasers : un à droite et un à gauche de la voie et 
un troisième laser frontal. Si une seule voie doit être surveillée, 
le laser frontal peut être installé horizontalement sur le bord de 
la route sur un poteau d’environ un mètre de hauteur.

En cas de surveillance multivoies, le laser frontal doit être 
installé verticalement, au milieu de chaque voie, sur un 
deuxième portique.

Installation voie unique

Installation multivoies
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LSR2001-AX  
DÉTECTION, 
CLASSIFICATION ET 
COMPTAGE D’ESSIEUX

SCANNER LASER SIMPLE +  
PHOTOCELLULES DE DÉTECTION D'ESSIEUX
Le capteur LSR2001-AX utilise la technologie laser pour détecter 
les véhicules et les photocellules infrarouges pour détecter les 
essieux. Le faisceau laser émis est utilisé pour balayer sur 1 
plan sur un angle de 96°. Le long du plan, le capteur détecte 
274 points et est capable d’identifier précisément le profil du 
véhicule. La distance de détection maximale est de 30 m.  
Le faisceau infrarouge émis n’est pas visible.

Le couple de photocellules est constitué d’un émetteur et 
d’un récepteur et travaille dans le domaine infrarouge. Ils sont 
capables de détecter avec précision la présence d’essieux grâce 
à l’interruption du faisceau émis.

L’optique du scanner est conçue d’une manière différente de 
celle des autres fabricants et est composée de deux zones 
différentes pour envoyer et recevoir le faisceau laser, ce qui 
le rend résistant à la poussière, à l’eau et à d’autres éléments. 
Les photocellules ont été conçues pour couvrir des distances 
beaucoup plus grandes que la largeur de la voie afin qu’elles 
aient une bonne immunité à l’eau et à la saleté.

LSR2001-AX2 avec 2 photocellules

LSR2001-AX4 avec 4 photocellules

LSR2001-AX2 AVEC DOUBLE  
CELLULE PHOTOÉLECTRIQUE
L’ensemble LSR2001-AX2 est capable de donner la vitesse et la 
longueur du véhicule. Grâce à son scanner laser, le détecteur peut 
mesurer les profils des véhicules et leur présence. Pour cette 
raison, il est très précis dans la classification et le comptage des 
véhicules, même dans de fortes conditions de circulation, Stop 
& Go et dans les situations de file d’attente.

Afin de créer un ensemble complet de données sur le transit, le 
CPU collecte les informations à la fois du capteur laser et des 
photocellules.

LSR2001-AX4 AVEC 4 PHOTOCELLULES
L’ensemble LSR2001-AX4 est la dernière version commercia-
lisée. Ce système est équipé d’un capteur laser scanner et de 
4 photocellules infrarouges. Grâce à l’ajout de 2 photocellules, 
le LSR2001-AX4 est très précis et peut assurer le comptage, 
la vitesse et aussi la détection de double roue.
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INSTALLATION 
Les LSR2001-AX ont été pensés pour des stations de péage 
ou tout autre endroit où il y a une séparation physique entre 
les voies. En effet, ces séparations sont indispensables à 
l'installation des photocellules de part et d'autre de la voie.

Les photocellules doivent être installées à une hauteur 
d’environ 5 cm du sol. Le récepteur doit être placé du même 
côté du capteur laser tandis que l’émetteur doit être placé du 
côté opposé, perpendiculaire à la voie.

En ce qui concerne l’installation du capteur laser, il doit être 
placé sur un poteau sur le côté de la voie à environ 5 mètres 
de hauteur.

La communication avec les capteurs peut se faire via une 
ligne Ethernet et la configuration des capteurs s’effectue 
facilement via des pages Web.

Données fournies par le système :

• Comptage / présence véhicule

• Classifications :  8 + 1 classes

• Nombre d’essieux

• Hauteur et largeur du véhicule

• Vitesse

• Longueur

•  Détection double roue (uniquement avec la version  
4 photocellules)

Technologie Scanner laser

Longueur d’onde  
de l’émetteur

905 nm - non visible

Classe du laser Classe 1 

Distance de détection 30 m maxi

Ouverture d’angle 96°

Période d’analyse 16 dB (60Hz)

Puissance d’émission 16 dB

Mode de communication Ethernet

Alimentation 12 or 24 Vdc

Consommation < 5 W

Classe de protection IP65 (scanner laser) 
IP69 (photocellules)

Température d’utilisation
LSR2001 : de - 45°C à +60°C 
LSR2001T : de  -40°C à +60°C 
Photocellules : -45°C à +60°C

Technologie Scanner laser

Classe du laser Classe 1

Ouverture d’angle 0,5°

Gamme de détection 20m (détection minimale 10cm) 
40m (détection minimale 15cm)

Largueur minimum des objets 10 cm 

Vitesse maximale du véhicule 150 km/h

Mode de communication Éthernet

Déclenchement alarme Contact relais, sorties digitales

Alimentation 12 à 28 Vdc

Consommation moyenne 3 W

Classe de protection IP65

Température d’utilisation -25°C à +60°C

RAM11 - SURHAUTEUR

DOUBLE LASER À FAISCEAU UNIQUE 
Conçu pour faire de la détection de surhauteur, le RAM 11 est 
basé sur deux lasers à faisceau unique, avec une fréquence 
de détection élevée (jusqu’à 1 KHz) et un angle étroit pour 
détecter de petits objets.

La lumière émise (impulsions lumineuses infrarouges) est 
réfléchie pour être reconnue par le récepteur en filtrant les 
bruits lumineux environnementaux. Les lasers sont positionnés 
horizontalement afin de détecter le sens de déplacement du 
véhicule. 

Le RAM 11 est installé sur le côté de la route et peut détecter 
les véhicules en hauteur sur 3-4 voies.

Par rapport aux systèmes basés sur des photocellules avec 
émetteur et récepteur, la série RAM présente l’avantage d’une 
installation facile, car elle est placée au bord de la route et n’a 
pas besoin de collimater l’émetteur et le récepteur.

Le RAM11 est également capable d’indiquer la voie dans 
laquelle le véhicule surélevé a circulé et fonctionne dans des 
conditions de nuit comme de jour.

ALARME
Le RAM11 fournit des alarmes de différentes manières 
lorsqu’un véhicule en hauteur est détecté : contact de relais; 
sortie numérique.

DÉTECTION  
DE SURHAUTEUR
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RAM20 - SURHAUTEUR

SCANNER LASER 4 PLANS
Le RAM20 a été conçu pour identifier les véhicules en 
mouvement qui dépassent une certaine hauteur autorisée.  
Ce système est généralement installé à proximité d’un pont, 
d’un tunnel, ou de toute autre structure à protéger.

Le fonctionnement du RAM20 repose sur un scanner laser à 
quatre plans en balayage qui améliorent sa précision, évitant 
ainsi le déclenchement de fausses alarmes. Le faisceau 
lumineux, invisible à l’œil humain, d’une largeur de 96°, est 
projeté vers la cible avant d’être envoyé vers une optique qui 
filtre tout éclairage parasite. 

Ce scanner laser est doté d’un système de chauffage interne, 
empêchant la formation de condensation sur les lentilles. 

En plus d’alerter en cas de dépassement de hauteur maximale, 
l’appareil peut également indiquer sur quelle voie le véhicule 
se trouve.

L’unité de contrôle est composée d’un boîtier IP65 comprenant : 
l’alimentation électrique, le CPU et une interface de 
communication. 

Basés sur un microprocesseur ARM9, de puissants algorithmes 
fournissent les fonctionnalités suivantes : 

• Analyse d’image

• Traitement de la hauteur du véhicule

•  Détection de la voie de circulation

• Filtrage actif (pluie, neige, oiseau...)

•  Gestion d’alarme via un contact relais, une sortie digitale ou 
un évènement logiciel

INSTALLATION 
Comparé aux systèmes classiques de type cellules photoé-
lectriques, constitués d’émetteurs et récepteurs distants, 
le RAM20 offre une installation simplifiée, son laser et son 
unité de contrôle sont placés sur un seul poteau. De la même 
manière, il n’est plus nécessaire de régler et d’ajuster les  
différents éléments, il suffit juste d’installer le RAM20 dans l’axe 
de la voie à surveiller et à hauteur de détection souhaitée.

Placé sur le bord de la route, il détectera les hauteurs excessives 
sur les deux voies contigües. Pour une chaussée de quatre 
voies, il suffit d’installer un RAM20 de chaque côté de la route.

Existe également en version RAM20-T pour des installations 
nécessitant une plage de température étendue.

ALARME
Le RAM20 peut transmettre une alarme sous différentes 
formes : par contact sec type relais,  par sortie digitale ou par 
protocole logiciel.

PANNEAUX À MESSAGES VARIABLES
Combiner le RAM20 avec un panneau à message variable (PMV) 
informe visuellement le conducteur de l’imminence d’un danger. 

> Retrouvez ce produit page 50

Technologie Scanner laser

Longueur d’onde laser 905 nm - non visible

Classe du laser Classe 1 

Angle de balayage 96°

Distance et vitesse 
maximum de détection

20m - 150 km/h

Taille minimale de détection 10 cm

Mode de communication Éthernet

Déclenchement alarme Contact relais, sortie digitale, logiciel

Alimentation 12 ou 24 Vdc

Protection IP65

Gamme de température RAM20 : -20°C à +50°C 
RAM20T : -40°C à +60°C

Basé sur un microprocesseur ARM9, de puissants algo-

rithmes fournissent les fonctionnalités suivantes : 

 Analyse d’image 

 Traitement de la hauteur du véhicule 

 Détection de la voie de circulation  

 Filtrage actif (pluie, neige, oiseau…) 

 Gestion d’alarme via un contact relais, une sortie 

digitale ou un évènement logiciel 

 

INSTALLATION 

Le RAM20 nécessite simplement d’être installé à la 

hauteur de détection souhaitée. 

Placé sur le bord de la route, il détectera les hauteurs 

excessives sur les deux voies contigües. Pour une 

chaussée de quatre voies, il suffit d’installer un RAM20 de 

chaque côté de la route. 

 

PANNEAUX A MESSAGES VARIABLES 

Combiner le RAM20 avec un panneau à message variable 

(PMV) informe visuellement le conducteur de l’imminence 

d’un danger: il doit soit  arrêter son véhicule, soit quitter la 

voie empruntée.  

La protection des personnes et des ouvrages est ainsi 

efficacement assurée par l’utilisation du scanner laser 

RAM20. 

 

 

RAM20 & RAM20-T 

DDéétteecctteeuurr  

www.comarkud.it COMARK SRL 
info@comarkud.it 
+39 0432 882105 
Udine - ITALY  Rev. 7 
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PANNEAUX À MESSAGES VARIABLES
Combiner le RAM110 avec un panneau à message variable 
(PMV) , informe visuellement le conducteur qu'il doit s'arrêter. 

> Retrouvez ce produit page 50

RAM 110

SCANNER LASER +  
LASER À FAISCEAU UNIQUE 
•   Détection de petits objets à grande vitesse  

et sur plusieurs voies

•  Comptage et classement des véhicules

Le RAM110 a été développé pour détecter les objets en mouve-
ment dépassant la hauteur autorisée. Le RAM110 est également 
capable de mesurer la distance de l’objet par rapport au capteur 
et ainsi des informations sur la voie dans laquelle l’objet est pas-
sé. Ce système est généralement installé sur les routes à proxi-
mité d’un pont, d’un tunnel ou de tout autre ouvrage à protéger.

Le RAM110 est basé sur un scanner laser et un laser à fais-
ceau unique. Le scanner laser est très précis pour mesurer 
la hauteur et détecter la présence d’un véhicule. Le laser à 
faisceau unique a une fréquence de détection très élevée  
et un angle étroit permettant de détecter des objets de petites 
dimensions même à 20 m. Un processeur fonctionne en temps 
réel combine les données des deux capteurs fournissant ainsi 
des données très précises. 

Les algorithmes sont conçus pour détecter de petits objets 
au-dessus de la hauteur autorisée et pour déclencher l’alarme 
uniquement lorsque la présence d’un véhicule est détectée, ré-
duisant ainsi le taux de fausses alarmes.

Le faisceau émit par le scanner laser et le laser unique (dans la 
gamme de la lumière infrarouge, non visible) est modulé pour 
être capté sur le récepteur filtrant les bruits lumineux ambiants.

En plus de détecter la hauteur maximale, le système est égale-
ment capable d’informer sur quelle voie le véhicule est passé.

ALARME
Le RAM110 fournit des alarmes de différentes manières lors-
qu’un véhicule en hauteur est détecté : contact de relais ; sortie 
numérique ; évènement logiciel (protocole).

L’unité de contrôle est basée sur un CPU (avec chien de garde 
logiciel et matériel) avec les caractéristiques suivantes :

• Diagnostic du détecteur scanner laser

• Calcul de la taille de l’objet détecté

•  Calcul de la distance de l’objet au capteur pour déterminer  
la voie de transit

• Filtrage des bruits tels que la pluie, la neige, les oiseaux, etc.

•  Génération d’alarmes en cas de détection d’un objet en  
hauteur avec activation d’une sortie numérique, d’une alarme  
logicielle ou d’un relais.

INSTALLATION
Par rapport aux systèmes standard basés sur des photocellules 
avec émetteur et récepteur, il présente l’avantage d’une instal-
lation facile car le laser et la centrale sont placés sur le même 
poteau. De plus il n’est pas nécessaire de collimater l’émetteur et 
le récepteur, mais seulement d’installer correctement le détecteur 
sur le plan horizontal ou vertical.

Le scanner laser doit être installé avec les plans en position 
verticale, au-dessus du seuil de hauteur et le laser à faisceau 
unique doit rester exactement à la hauteur du seuil.

Le RAM110, installé en bord de route, permet de détecter  
les véhicules en hauteur sur 4 voies.

SCANNER LASER 

Classe du laser Classe 1 

Ouverture d’angle 96°

Fréquence du scanner 60 Hz

Distance de détection 25-35 m

FAISCEAU LASER

Classe du laser Classe 1 

Ouverture d’angle 0,5°

Fréquence 500 - 2000 Hz

Distance de détection 50 m

CARACTÉRISTIQUES GÉNÉRALES

Taille minimale des objets 10cm

Vitesse maximale du véhicule 150 km/h

Mode de communication Éthernet

Déclenchement alarme Contact relais, sortie digitale, logiciel

Alimentation 12 à 24 Vdc

Clase de protection IP65

Température d’utilisation RAM110 : -20°C à +50°C 
RAM110T : -40° à +60°C
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LSR2001BC

Le LSR2001BC utilise une technologie laser pour détecter 
les cyclistes et les piétons. En balayant l’horizon sur 4 plans 
parallèles, son faisceau identifie avec précision la silhouette 
d’un cycliste ou d’un piéton. 

Le scanner laser est employé pour les besoins suivants : 

•  Comptage des cyclistes et des piétons

•  Classification des cyclistes et des piétons

•  Détection de leurs sens de circulation

Le capteur LSR2001BC permet de détecter aussi bien les 
cyclistes que les piétons, même s’ils se déplacent en groupe. 
Effectuant des balayages continus sur toute la largeur de la 
voie, il est capable de traiter individuellement les cyclistes 
même s’ils sont très proches les uns des autres.

Le capteur doit être installé sur un poteau placé sur le côté de la 
piste, à une hauteur de 2 à 5 mètres. Il est équipé d’un support 
réglable autorisant une orientation précise. 

Le détecteur a été conçu pour fonctionner à l’extérieur, même 
dans des conditions météorologiques défavorables : son 
logiciel embarque de puissants algorithmes de filtrage de la 
pluie et de la neige.

Le processeur traite les signaux reçus du scanner afin d’obtenir 
toutes les informations relatives aux cyclistes et piétons 
identifiés. Une liaison Ethernet permet la communication avec 
l’appareil, qui peut être configuré à travers l’utilisation de pages 
Web simples et intuitives.

Technologie Scanner Laser

Longueur d’onde laser 905 nm - non visible

Classe du laser Classe 1

Angle de balayage 96°

Alimentation 12 à 24 Vdc

Protection IP65

Gamme de température LSR2001 : de -20°C à +50°C 
LSR2001T : de -40°C à +60°C

PIÉTONS ET CYCLISTES
LSR2001BC, 
BIKECOUNT 200

–
WWW.EVA-SYSTEMES.FR

GAMME

LSR2001BC

DÉTECTION DE PIÉTONS ET
DE CYCLISTES

Technologie

Longueur d’onde laser –

Classe du Laser

Angle de balayage

Alimentation

Protection

Gamme de température

Le LSR2001BC utilise une technologie laser pour
détecter les cyclistes et les piétons
l’horizon

d’un d’un

• Comptage des cyclistes et des piétons
• Classification des cyclistes et des piétons
• Détection de leur sens de circulation

s’ils

Une autre caractéristique importante est sa capacité
à discerner les piétons des cyclistes

Le détecteur a été conçu pour fonctionner à
l'extérieur, même dans des conditions
météorologiques défavorables

d’obtenir

l’appareil,
l’utilisation
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LASER
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LSR2001BC

SCANNERS
LASER

BIKECOUNT 200

Le BIKECOUNT200 affiche les données collectées par le 
détecteur LSR2001BC.

Le BIKECOUNT200 est disponible en 2 modèles différents : 

•  Totem 

•  Panneau (display)

Sur les deux modèles, la partie structurelle se compose d’un 
cadre en aluminium extrudé thermolaqué et de surfaces en 
polycarbonate sur lequel est appliqué le film réfléchissant 
avec sérigraphie. Ils sont équipés d’une zone à message 
variable capables d’afficher deux lignes de données (par 
exemple, les transits annuels et les transits quotidiens).

Les composants électroniques de gestion de l’affichage, le 
CPU pour communiquer avec le capteur et l’unité de contrôle, 
sont placés à l’intérieur.

Avec l’unité de contrôle, il sera possible de vérifier les données 
statistiques sur les transits et les diagnostics des différents 
BIKECOUNT200 installés.

DISPOSITIONS PERSONNALISABLES
Il est possible de personnaliser la disposition du BIKE-
COUNT200 aussi bien sur la partie sérigraphie, avec des écri-
tures et images spécifiques, que sur la partie affichage. Il est 
en effet possible d’ajouter des zones de messages variables 
supplémentaires où écrire, par exemple, des informations  
aux utilisateurs.

De plus, le modèle de totem BIKECOUNT200 peut être 
produit en version simple face et double face, c’est-à-dire 
avec sérigraphie et zone de message variable visible dans 
les deux sens.

BIKECOUNT200 Totem BIKECOUNT200 Display
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CMK-BRTYPE  
FIXATION 

FIXATION DES PRODUITS COMARK
EVA Systèmes propose différentes fixations indispensables 
pour la fixation des produits de la gamme Comark. 

CMK-BRTYPE2 CMK-BRTYPE4 CMK-BRTYPE7 CMK-BRTYPE8 CMK-BRTYPE9

CMK-LSR2001 / LSR2001BC 1 (  )

CMK-LSR2001-AX2 1 (  ) 1

CMK-LSR2001-AX4 1 (  ) 2

CMK-LSR2001-DBL 1

CMK-PROFILER 3 (  )

CMK-RAM11 1

CMK-RAM20 1

CMK-RAM110 1 1

ACCESSOIRES

Fixation CMK-BRTYPE4

( ) Peut remplacer la fixation BRTYPE2 pour un réglage fin sur 2 axes.

CMK-CK  
PROTECTIONS  
CLIMATIQUE

EVA Systèmes propose 2 types de protections des têtes 
laser contre les intempéries.

•  Protection standard CMK-CK-001

•  Protection neige CMK-CK-001-2

Elles se fixent à l’aide de 6 vis sur la tête laser.

Protection CMK-CK-001

Protection CMK-CK-001-2

ACCESSOIRES POUR 
SCANNERS LASER
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•   Une protection électrique permettant d’alimenter les 
scanners laser à partir d’une source d’alimentation de 
12 Vdc, 24 Vdc ou 230 Vdc selon l’option choisie ;

•  Une unité centrale (CPU) avec connexion Ethernet ; 

•  Un routeur 3G (en option) ; 

•   Une carte relais (contacts secs) pilotée par les sorties 
numériques des capteurs.

Elle est toute conseillée avec les systèmes de détection 
de surhauteur de la gamme RAM et doit être commandée 
en même temps que les capteurs. Si les capteurs sont 
commandés séparément, ceux-ci intègrent le CPU.

Deux types de fixation du coffret sont proposés :

•  CMK-BRTYPE5 pour une fixation sur poteau

•  CMK-BRTYPE6 pour une fixation sur mur

CMK-RAM-CO  
UNITÉ DE CONTRÔLE 
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CMK-LSR2001 
Transversal

CMK-LSR2001 
Oblique

CMK-LSR2001- 
AX2

CMK-LSR2001- 
AX4

CMK-LSR2001- 
DBL CMK-PROFILER CMK-RAM11 CMK-RAM20 CMK-RAM110 CMK-LSR2001- 

BC

Composition

     SCANNER LASER 1 1 1 1 2 3 1 1 1

     FAISCEAU LASER 2 1

     PHOTOCELLULES 2 4

      UNITÉ DE CONTRÔLE (  ) (  ) (  ) (  ) (  ) 1 (  ) (  ) (  )

Pose scanner(s) laser sur mât

Pose scanner laser sur mât  
ou portique

Pose scanner laser sur portique

Pose scanner laser  
sur portique + poteau

Hauteur de pose scanner(s)  
laser sur mât

     1 VOIE ANALYSÉE ≈ 4,5 m 4,5 à 5,5 m 4,5 à 5,5 m 5,5 à 7 m

À hauteur de détection

5,5 à 7 m 2,5 à 4m

     2 VOIES ANALYSÉES ≈ 9 m 6,5 à 8 m 6,5 à 8 m

     3 À 4 VOIES ANALYSÉES 7,5 à 9 m 7,5 à 9 m

Hauteur de pose faisceau(x)  
laser sur mat

À hauteur de détection À hauteur de détection

Hauteur de pose  
des photocellules

5 à 8 cm 5 à 8 cm

Distance entre les photocellules 50 à 80 cm

PRINCIPALES CARACTÉRISTIQUES

TRAFIC ROUTIER

CMK-LSR2001 
Transversal

CMK-LSR2001 
Oblique

CMK-LSR2001- 
AX2

CMK-LSR2001- 
AX4

CMK-LSR2001- 
DBL CMK-PROFILER CMK-RAM11 CMK-RAM20 CMK-RAM110 CMK-LSR2001- 

BC

Alimentation 12 Vdc

Alimentation 24 Vdc

Alimentation 12 à 24 Vdc

Alimentation 230 Vdc (  ) (  ) (  ) (  ) (  ) (  ) (  ) (  )

Consommation moyenne < 5 W < 5 W < 5 W < 5 W < 7 W < 15 W < 3 W < 6 W < 7 W < 5 W

Classe du laser  
(scanner et/ou faisceau) 

1 1 1 1 1 1 1 1 1

Classe du pointeur laser (visible) 3R 3R 3R 3R 3R 3R 3R 3R 2

Sorties digitales / relais 2

Communication

     ETHERNET

    4G (  )

Classe de protection IP65 IP65
IP65 (laser) 

IP69 (photocellules)
IP65 IP65 IP65 IP65 IP65 IP65 IP65

TRAFIC ROUTIER
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CMK-LSR2001 
Transversal

CMK-LSR2001 
Oblique

CMK-LSR2001- 
AX2

CMK-LSR2001- 
AX4

CMK-LSR2001- 
DBL CMK-PROFILER CMK-RAM11 CMK-RAM20 CMK-RAM110 CMK-LSR2001- 

BC

Composition

     SCANNER LASER 1 1 1 1 2 3 1 1 1

     FAISCEAU LASER 2 1

     PHOTOCELLULES 2 4

      UNITÉ DE CONTRÔLE (  ) (  ) (  ) (  ) (  ) 1 (  ) (  ) (  )

Pose scanner(s) laser sur mât

Pose scanner laser sur mât  
ou portique

Pose scanner laser sur portique

Pose scanner laser  
sur portique + poteau

Hauteur de pose scanner(s)  
laser sur mât

     1 VOIE ANALYSÉE ≈ 4,5 m 4,5 à 5,5 m 4,5 à 5,5 m 5,5 à 7 m

À hauteur de détection

5,5 à 7 m 2,5 à 4m

     2 VOIES ANALYSÉES ≈ 9 m 6,5 à 8 m 6,5 à 8 m

     3 À 4 VOIES ANALYSÉES 7,5 à 9 m 7,5 à 9 m

Hauteur de pose faisceau(x)  
laser sur mat

À hauteur de détection À hauteur de détection

Hauteur de pose  
des photocellules

5 à 8 cm 5 à 8 cm

Distance entre les photocellules 50 à 80 cm

TRAFIC ROUTIER SURHAUTEUR MOBILITÉ DOUCE

CMK-LSR2001 
Transversal

CMK-LSR2001 
Oblique

CMK-LSR2001- 
AX2

CMK-LSR2001- 
AX4

CMK-LSR2001- 
DBL CMK-PROFILER CMK-RAM11 CMK-RAM20 CMK-RAM110 CMK-LSR2001- 

BC

Alimentation 12 Vdc

Alimentation 24 Vdc

Alimentation 12 à 24 Vdc

Alimentation 230 Vdc (  ) (  ) (  ) (  ) (  ) (  ) (  ) (  )

Consommation moyenne < 5 W < 5 W < 5 W < 5 W < 7 W < 15 W < 3 W < 6 W < 7 W < 5 W

Classe du laser  
(scanner et/ou faisceau) 

1 1 1 1 1 1 1 1 1

Classe du pointeur laser (visible) 3R 3R 3R 3R 3R 3R 3R 3R 2

Sorties digitales / relais 2

Communication

     ETHERNET

    4G (  )

Classe de protection IP65 IP65
IP65 (laser) 

IP69 (photocellules)
IP65 IP65 IP65 IP65 IP65 IP65 IP65

TRAFIC ROUTIER SURHAUTEUR MOBILITÉ DOUCE
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VISION



WWW.EVA-SYSTEMES.FR 45

 G
A

M
M

E
 S

M
A

R
T

 V
IS

IO
N

WWW.EVA-SYSTEMES.FR 45

•  Fabrication 
allemande

•  Grande robustesse 
et fiabilité 

•   Flexibles grâce 
leur combinaison 
d’optiques 
adaptables aux 
besoins 

•  Plateforme ouverte 
et hyper sécurisée 
certifiée CNPP

Les caméras SMART VISION sont des systèmes haut 
de gamme visant à fournir aux entreprises et aux 
organisations des données exploitables qui amé-
liorent l'efficacité opérationnelle, et la sécurité.  

Ces caméras très robustes ont été développées 
pour répondre aux contraintes d’une utilisation en 
extérieur, de jour comme de nuit grâce à la techno-
logie LPF. Elles sont indispensables pour le contrôle 
d’accès avec lecture de plaque et également utiles 
pour lire les pictogrammes comme les plaques TMD, 
transport de matières dangereuses. 
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•  Reconnaissance automatique des plaques d’immatriculation 
(ALPR) pour toutes les vitesses de véhicules et applications 
de type « stop-and-go » ;

•  Carte SD 64 GB préinstallé ;

•  Revêtement EverClear de la vitre avant ;

•  Mx-VB1A-2-IR-ALPR : Objectif à focale variable motorisé 
2,7 à 12mm, F1.6 à F2.9, zoom, mise au point, mise au point 
automatique par simple pression ; 

•  Mx-VB1A-2-IR-D-ALPR : Objectif à zoom motorisé 9 à 22 mm, 
F1.6 à F2.4, zoom, mise au point, mise au point automatique 
par simple pression ;

•  Plage dynamique étendue (WDR) 130 dB max 

•  Voyants infrarouges intégrés jusqu’à 60 m de distance 
visuelle, 20 m/35 m efficace pour ALPR ; 

•  Prise en charge du profil ONVIF S/G/T/M ; 

•  Prise en charge de l’alimentation triple  
(PoE/12 V CC/24 VCA)

•  Plage de température -55 à 60°C / -67 à 140°F  
avec chauffage activité

•  IP67 et IK10

•  Intégration aisée dans de nombreuses solutions VMS courantes

MOVE 
MOBOTIX

Lecteur automatique de plaques d'immatriculation 
MOBOTIX MOVE 2MP Vandal Bullet ALPR Camera 

Caméras ALPR (Automatic License Plate Recognition) 
performante 2MP avec moteur ALPR/OCR intégré haute 
performance. La caméra MOBOTIX MOVE Mx-VB1A-2-IR (-D)-
ALPR étend la gamme existante de caméras IP MOVE avec des 
fonctions ALPR avancées et la classification MMC (marque, 
modèle, couleur) du véhicule « embarqué ». Le revêtement 
nano superhydrophile et autonettoyant du MOBOTIXEverClear 
en verre avant garantit une qualité d’image optimale, même 
en cas de pluie, et réduit les efforts de nettoyage et les coûts 
d’exploitation. 

APPLICATION
•  La restriction d’accès à un parking, ou à des voies privées, 

aux seuls véhicules autorisés ;

• La gestion des entrées et sorties de flotte d’une entreprise ;

•  La modification en temps réel de la signalisation tricolore,  
au bénéfice des ambulances du SAMU, à la sortie d’un 
hôpital, etc.
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• Fabrication en Allemagne

• MTBF* > 9 ans / 80 000 heures

•  Analyse d’image et mémoire tampon directement dans la caméra

• Logiciel LAPI embarquée dans la caméra

•  Codecs H.264 ou MxPEG+. Le format vidéo MxPEG+ est spécialement 
conçu pour réduire considérablement les flous cinétiques et obtenir 
des images nettes lors d’un arrêt sur image et d’un zoom

*  Mean Time Between Failures = Temps moyen entre pannes

LAPI 
MOBOTIX

Lecteur automatique de plaques haute performance en 
vision nocturne 

Le principe de fonctionnement d’un système LAPI (Lecture 
Automatique de Plaque d’Immatriculation) repose sur une 
caméra améliorée, couplée à une partie logicielle embarquée 
qui traite ces images. 

Ces informations permettent un traitement administratif ou un 
déclenchement d’actions immédiates (fermeture d’une barrière, 
activation d’une borne motorisée, modification de la SLT sur 
reconnaissance de la plaque minéralogique du véhicule). 

Le LAPI fait partie intégrante des nouveaux outils dont 
les professionnels du contrôle d’accès, du tolling ou de la 
régulation de trafic tirent parti. Il est également utilisé pour 
la détection d’incident (véhicule à contresens, incendie, etc.).  

UNE PLATEFORME SÉCURISÉE
•  Les caméras MOBOTIX sont les seules caméras certifiées 

par le CNPP sur le volet cyber. Le fabricant a reçu la Palme 
d’or aux derniers trophées de la sécurité (Oct. 2019).

•  Les caméras MOBOTIX sont compatibles avec plus de 200 
VMS du marché. Les MOBOTIX Mx6 et Mx7 sont ONVIF.

Caméra classique Caméra LAPI 
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Certaines installations nécessitent des accessoires complémentaires 
aux différents systèmes de détection que propose EVA SYSTEMES :

•  En amont de l’installation, pour palier à l’absence d’une source d’ali-
mentation permanente, EVA SYSTEMES a développé un coffret d’ali-
mentation autonome APS, rechargeable par l’énergie solaire et/ou une 
source d’énergie intermittente comme l’éclairage public. 

•  En aval, il peut être nécessaire de transmettre des informations aux 
usagers de la route via des PMV, panneaux à messages variables, 
lorsque la situation le requiert, par exemple lors de la détection d’un 
véhicule hors gabarit dans le cadre de la protection d’un ouvrage d’art. 
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COFFRET MÉTALLIQUE :

Classe de protection IP66

Dimensions 40 x 40 x 15 cm

Masse environ 18 kg

RECHARGE DE LA BATTERIE À L’AIDE DU CHARGEUR INTÉGRÉ :

Tension d’entrée 180-265 Vac / 50 Hz

Consommation 0,5 W

Temps de charge à 80% 5 h

Temps de charge à 100% 8 h

Par une connexion Bluetooth, il est possible de suivre l’état de la batterie  
durant la phase de recharge sans ouvrir le coffret.

CHARGE UTILE :

Tension nominale  Min Typ Max
 11,2 V 12 V 14,4 V

Puissance maxi conseillée 10 W

PANNEAU PHOTOVOLTAÏQUE
Avec un coffret doté des mêmes caractéristiques que le 
modèle APS12-025L, le modèle APS12-025V est livré avec 
un PV adapté à la région d’implantation.

Le raccordement d’un PV sur un coffret APS permet de 
contrôler l’alimentation de la charge utile en fonction de 
la luminosité. Ce mode permet, par exemple, de mettre 
automatiquement la charge utile en fonctionnement à la 
tombée de la nuit.

Un kit de fixation du PV est proposé pour une installation sur mât.

EVA Systèmes peut vous proposer des coffrets avec une 
tension de sortie de 24 V et/ou équipés de batteries disposant 
d’une capacité supérieure. Nous consulter.

AUTONOMIE
Une batterie chargée à 100% vous assure une autonomie 
d’environ 48 h pour une charge utile de 5 W (typiquement un 
radar ou un scanner laser).

La charge utile est automatiquement déconnectée si la 
tension descend en dessous de 11,2 V (décharge à 80%). La 
durée de vie de la batterie est ainsi supérieure à 500 cycles.

APS COFFRET 
D’ALIMENTATION 

Alimentation des équipements sur sites isolés ou sans 
source d’énergie permanente.

Le coffret d’alimentation APS proposé par EVA Systèmes est 
composé d’une batterie, d’un chargeur et d’un contrôleur de 
charge. La batterie est rechargée par l’intermédiaire d’un 
panneau photovoltaïque (PV) et/ou d’une alimentation 
intermittente (éclairage public par exemple). Le coffret 
permet d’alimenter un équipement (charge utile) situé sur 
un site dépourvu d’une alimentation permanente.

Le coffret APS12-025L fournit du 12V via une batterie 25Ah 
et est prévu pour être raccordé sur un éclairage public. La 
batterie peut également être rechargée en atelier pour une 
utilisation temporaire sur un site isolé.

PROTECTION DE LA BATTERIE
Le régulateur de charge permet de protéger la batterie contre 
les décharges excessives, en cas de surintensité ou de court-
circuit ou de température élevée.

Il dispose de deux prises USB permettant d’alimenter des 
équipements avec une tension de 5 V (courant total maxi : 2 A).



WWW.EVA-SYSTEMES.FR 51

 G
A

M
M

E
 A

L
IM

E
N

T
A

T
IO

N
S

 A
U

T
O

N
O

M
E

S

Basé sur un microprocesseur ARM9, de puissants algo-

rithmes fournissent les fonctionnalités suivantes : 

 Analyse d’image 

 Traitement de la hauteur du véhicule 

 Détection de la voie de circulation  

 Filtrage actif (pluie, neige, oiseau…) 

 Gestion d’alarme via un contact relais, une sortie 

digitale ou un évènement logiciel 

 

INSTALLATION 

Le RAM20 nécessite simplement d’être installé à la 

hauteur de détection souhaitée. 

Placé sur le bord de la route, il détectera les hauteurs 

excessives sur les deux voies contigües. Pour une 

chaussée de quatre voies, il suffit d’installer un RAM20 de 

chaque côté de la route. 

 

PANNEAUX A MESSAGES VARIABLES 

Combiner le RAM20 avec un panneau à message variable 

(PMV) informe visuellement le conducteur de l’imminence 

d’un danger: il doit soit  arrêter son véhicule, soit quitter la 

voie empruntée.  

La protection des personnes et des ouvrages est ainsi 

efficacement assurée par l’utilisation du scanner laser 

RAM20. 
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SERVICES ET ACCESSOIRES

EVA Systèmes, ce n’est pas seulement de la fourniture de 
dispositifs de détection. La complexité des projets de nos 
clients nous amène régulièrement à les accompagner au-delà 
de la fourniture de capteurs.

Nous nous appuyons notamment sur un réseau de partenaires 
spécialisés, petites et grandes entreprises, pour construire 
des solutions globales uniques.  

Lors de vos commandes, nous nous intéressons au projet 
global pour vous apporter des solutions au plus près de vos 
besoins. Ces quelques minutes d’échange supplémentaires 
peuvent vous faire gagner un temps précieux. 

Nos accompagnements sont multiples :

•  Choix du dispositif 

•   Recherche, vente et assemblage d’accessoires  
et équipements complémentaires de nos produits

•  Travail en direct avec les prestataires de pose 

•  Recherche et développement 

AUTRES MODÈLES DE PANNEAUX LUMINEUX : 
•   Feux tricolores
•   Traversées de cycliste ou piéton
•   Hauteur limite (sur hauteur)
•   Signalisation orange danger
•   Limitation de vitesse
•   Etc.



T. : +33 (0)2 48 65 12 65 
info@eva-systemes.fr

1 rue Denys Dodart, 
Parc de Beaulieu Est, 
18000 Bourges 
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